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โครงการพัฒนาทาอากาศยานสุวรรณภูม ิ

(ปงบประมาณ 2554 – 2559) 
 

1. ความเปนมาโครงการ 

1.1. แนวคิดการพัฒนาระบบทาอากาศยานของกรุงเทพมหานครเปลี่ยนแปลงไป 

ในป 2536 บริษัทที่ปรึกษา The General Engineering Consultant (GEC) ไดดําเนินการจัดทําแผนแมบทการ

พัฒนาทาอากาศยานสวุรรณภูมิ (ทสภ.) โดยใชแนวคิดระบบทาอากาศยานของกรุงเทพมหานคร ประกอบดวยทาอากาศ

ยานเชิงพาณิชย 2 แหง (Multi - Airport System) คือ ทาอากาศยานดอนเมือง (ทดม.) และทาอากาศยานสวุรรณภูมิ 

(ทสภ.) 

การแบงปริมาณจราจรทางอากาศระหวาง ทสภ. และ ทดม. ตามแนวคิด Multi Airport System ขางตน เปน

ดังน้ี 

- ทสภ. รองรับปริมาณจราจรทางอากาศระหวางประเทศที่มีลักษณะการบินเปน International  หรือ  

Long Haul  และเที่ยวบินระหวางประเทศที่เปน Regional Dense Market  เชน กรุงเทพ – ฮองกง,  

กรุงเทพ – โตเกียว เปนตน  และปริมาณจราจรทางอากาศภายในประเทศบางสวนที่เปนสายหลกั 

(Some Domestic Trunk Routes)  เชน  กรุงเทพ – เชียงใหม,  กรุงเทพ – ภูเก็ต  เปนตน 

- ทดม. รองรับปริมาณจราจรทีท่ําการบินในภูมิภาค และทําการบินแบบ ตนทาง – ปลายทาง

(Regional Origin – Destination) รองรับปริมาณจราจรภายในประเทศที่เหลือทั้งหมด รองรับเที่ยวบินทีท่ําการบินแบบ

ไมประจํา (Charter Flight) และรองรับการบินทัว่ไป (General Aviation) 

 การคาดการณปริมาณจราจรทางอากาศในปที่ ทสภ. เปดใหบริการ GEC ไดคาดการณปริมาณผูโดยสารของ

กรุงเทพมหานครในปที่ ทสภ. เปดใหบริการ (2543) ไววาจะมีจํานวน 38 ลานคนตอป โดยคาดวาปริมาณผูโดยสารที่ 

ทสภ. อยูในชวง 21 – 25 ลานคนตอป และ ทดม. อยูในชวง 17 – 13 ลานคนตอป (GEC ไดจัดทําแผนพัฒนา ทสภ. 

ระยะตาง ๆ ไว แตไมไดกําหนดปที่จะดําเนินการของแผนพัฒนาแตละระยะ) 

 ตอมาพัฒนาการของการเปลี่ยนแนวคิดระบบทาอากาศยานของกรุงเทพมหานครไปจากที่วางแผนไว โดยมี

รายละเอียดดังน้ี 

  - ป 2536 ระบบทาอากาศยานของกรุงเทพมหานครยังเปนแนวคิดระบบ 2 ทาอากาศยาน (Dual Airport 

System) โดย GEC จัดทําแผนพัฒนา ทสภ.ระยะที่ 1 ใหรองรับผูโดยสารรวมได 30 ลานคนตอป  

  - ป 2540 ระบบทาอากาศยานของกรุงเทพมหานครยังเปนแนวคิดระบบ 2 ทาอากาศยาน (Dual Airport 

System) แตเน่ืองจากเกิดวิกฤตเศรษฐกิจของประเทศในชวงดังกลาว จึงมีการปรับการลงทุนแผนพัฒนา ทสภ. ระยะที่ 1 

ใหรองรับผูโดยสารรวมไดเพียง 20 ลานคนตอป 
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  - ป 2544 รัฐบาลในขณะน้ันตัดสินใจใชระบบทาอากาศยานเดียว (Single Airport System) สําหรับ

กรุงเทพมหานคร โดยให ทสภ. ระยะแรกมีขีดความสามารถ 30 ลานคนตอป 

  - ป 2546 รัฐบาลไดให ทอท. เพิ่มขีดความสามารถ ทสภ. ใหรองรับผูโดยสารได 45 ลานคนตอป 

เน่ืองจากการคาดการณปริมาณจราจรทางอากาศ พบวาผูโดยสารจะขยายตัวเกิน 30 ลานคนตอป เมื่อ ทสภ. เปด

ใหบริการ 

1.2. แผนแมบทการพัฒนาทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

 เมื่อเดือนธันวาคม พ.ศ. 2546   ทอท. โดย บริษัท ทาอากาศยานสากลกรุงเทพแหงใหม จํากัด (บทม.) ไดให

กลุมบริษัทวิศวกรที่ปรึกษา Project Management Consultant (PMC) ดําเนินการศึกษาทบทวนการจัดทําแผนแมบทของ

ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ทั้งน้ีจากแผนพัฒนาตามเอกสาร Updating SBIA Master Layout Plan, Study of Phased 

Development, December 2003   PMC ไดแบงระยะของแผนพัฒนา ทสภ.ออกเปน 5 ระยะ โดยแตละระยะสามารถ

รองรับเปาหมายจํานวนผูโดยสารตามคาดการณของ ทอท . ที่กําหนดดังน้ี 

  แผนพัฒนา ทสภ. ระยะท่ี 1    กอสรางอาคารผูโดยสารหลัก 1 หลัง  อาคารเทียบเคร่ืองบินหลัก อาคารเทียบ

เคร่ืองบินรอง (Midfield Satellite) 1 หลัง และอุโมงคเชื่อมตออาคารผูโดยสารหลักกับ  อาคารเทียบเคร่ืองบินรอง 

(ปจจุบันยังมิไดดําเนินการกอสรางอาคารเทียบเคร่ืองบินรองแตมีการปรับปรุง ภายในอาคารผูโดยสารหลัก ) เพื่อ

รองรับจํานวนผูโดยสาร 45 ลานคนตอป แบงเปนผูโดยสารระหวาง ประเทศ 33 ลานคนตอป  ผูโดยสารภายในประเทศ 

12 ลานคนตอป  ทางว่ิงจํานวน 2 ทางว่ิงรองรับอากาศยานขึ้น – ลง ไดชั่วโมงละ 76 เที่ยวบิน หลุมจอดมีจํานวน 120 

หลุมจอด แบงเปนหลุมจอดประชิดอาคาร 75 หลุมจอด (Inter 63 Dom 12) หลุมจอดระยะไกล  45 หลุมจอด  

สามารถรองรับปริมาณผูโดยสารเต็ม ขีดความสามารถไดถึงป พ.ศ.2550 

  แผนพัฒนา ทสภ. ระยะท่ี 2   ตอเติมอาคารเทียบเคร่ืองบินรอง  เพื่อรองรับจํานวนผูโดยสาร 54  ลานคนตอป  

แบงเปน  ผูโดยสารระหวางประเทศ 39 ลานคนตอป  ผูโดยสารภายในประเทศ 15 ลานคนตอป  กอสรางทางว่ิงเพิ่มอีก 1 

ทางว่ิง รวมเปน 3 ทางว่ิง รองรับอากาศยานขึ้น - ลงไดชั่วโมงละ 91 เที่ยวบิน หลุมจอด มีจํานวน 126 หลุมจอด  แบงเปน

หลุมจอดประชิดอาคาร 81 หลุมจอด (Inter 69 Dom 12) หลุมจอดระยะไกล 45 หลุมจอด  สามารถรองรับผูโดยสารเต็ม

ขีดความสามารถได ถึงป พ.ศ.2553   

  แผนพัฒนา ทสภ. ระยะท่ี 3   สรางอาคารผูโดยสารภายในประเทศทางดานทิศใต พรอมถนนทางเขา-ออกสู

ระบบการจราจรภายนอกเขตทาอากาศยานและกอสรางอุโมงคเพื่อเชื่อมตอกับอาคารเทียบเคร่ืองบินรอง และอาคา ร

ผูโดยสารเดิมที่จะปรับปรุงเปนอาคารผูโดยสารระหวางประเทศ เพื่อรองรับจํานวนผูโดยสาร 73 ลานคนตอป แบงเปน 

ผูโดยสารระหวางประเทศ 52 ลานคนตอป ผูโดยสารภายในประเทศ  21 ลานคนตอป  หลุมจอดมีจํานวน 190 หลุมจอด 

แบงเปน  หลุมจอดประชิดอาคาร 111 หลุมจอด (Inter 81 Dom 30)  หลุมจอดระยะไกล 79 หลุมจอด  จะสามารถรองรับ

ปริมาณผูโดยสารเต็มขีด ความสามารถไดถึงป พ.ศ.2558  
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  แผนพัฒนา ทสภ. ระยะท่ี 4    ขยายอาคารผูโดยสารภายในประเทศ และขยายอาคารผูโดยสารระหวางประเทศ  

เพื่อรองรับจํานวนผูโดยสาร 95 ลานคนตอป  แบงเปน ผูโดยสารระหวางประเทศ  67 ลานคนตอป  ผูโดยสาร

ภายในประเทศ 28 ลานคนตอป  กอสรางทางว่ิงเพิ่มอีก 1 ทางว่ิง  รวมเปน 4 ทางว่ิง รองรับอากาศยาน ขึ้น- ลงไดชั่วโมง

ละ 112 เที่ยวบิน หลุมจอดมีจํานวน 198 หลุมจอด แบงเปนหลุมจอดประชิดอาคาร 115 หลุมจอด (Inter 81 Dom 34) 

หลุมจอดระยะไกล 83 หลุมจอด จะสามารถรองรับปริมาณผูโดยสารเต็มขีดความสามารถไดถงึป พ.ศ.2563   

  แผนพัฒนา ทสภ. ระยะท่ี 5 ขยายอาคารผูโดยสารภายในประเทศ และ ขยายอาคารผูโดยสารระหวางประเทศ   

และกอสรางอาคารเทียบเคร่ืองบินรองหลังที่สอง เพื่อรองรับจํานวนผูโดยสาร 119 ลานคนตอป   แบงเปน ผูโดยสาร

ระหวางประเทศ  83  ลานคนตอป  ผูโดยสารภายในประเทศ  36 ลานคนตอป  หลุมจอดมีจํานวน 224 หลุมจอด แบงเปน

หลุมจอดประชิดอาคาร 137 หลุมจอด (Inter 107 Dom 30) หลุมจอดระยะไกล  87 หลุมจอด  จะสามารถรองรับปริมาณ

ผูโดยสารเต็มขีดความสามารถไดถึงป พ.ศ.2568   

1.3. การพัฒนาทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะท่ี 1 

 จากการกอสรางโครงการทาอากาศยานสวุรรณภูมิ ระยะที่ 1   ทาอากาศยานมีโครงสรางพื้นฐานและสิ่งอํานวย

ความสะดวก ดังน้ี 

   (1) จํานวนทางว่ิงและทางขับ 

    ทางว่ิงมี 2 เสน กวาง 60 เมต  ทางว่ิงดานตะวันออก มีความยาว 4,000 เมตร  และทางว่ิงดาน

ตะวันตก มีความยาว 3,700 เมตร  ทางว่ิงทั้งสองเสนวางตัวในแนวคูขนาน หางกัน 2,200 เมตร มีทางขับขนานกับทาง

ว่ิงทั้ง 2 เสน และทางขับเชื่อม 2 เสน สามารถรองรับเที่ยวบินขึ้นลงได 76 เที่ยวบินตอชั่วโมง  เมื่อพัฒนาสมบูรณเต็มขีด

ความสามารถของพื้นที่แลวจะมีทางว่ิงทั้งหมด 4  เสน  เปนทางว่ิงดานทิศตะวันออก 2 เสน และดานทิศตะวันตก 2 เสน 

พรอมทางขับขนานทางว่ิงทั้ง 4  เสนวางตัวในแนวคูขนานกัน 

   (2) จํานวนหลุมจอดในการพัฒนาระยะที่ 1 (ปจจุบัน)  

      - จอดประชิดอาคาร (Contact Gate) 51 หลุมจอด (5 หลุมจอดสามารถใหบริการ A-380 ได) 

     - จอดระยะไกล (Remote Gate) 69 หลุมจอด 

    (3) ขีดความสามารถในการพัฒนาระยะที่ 1 (ปจจุบัน) 

      - รองรับผูโดยสารได 45 ลานคนตอป  

      - ใหบริการขนสงสินคาได 3 ลานตันตอป และสามารถขย  ายไดสูงสุด 6.4 ลานตันตอป 

    (4) อาคารผูโดยสาร แบงเปน  

      - อาคารผูโดยสารหลักและอาคารเทียบเคร่ืองบิน พืน้ที่ใชสอยรวม 563,000 ตารางเมตร 

      - อาคารผูโดยสารหลกัเปนอาคาร 7 ชั้น และชั้นใตดิน 2 ชั้น โครงสรางอาคารเปนคอนกรีต

เสริมเหล็ก โครงสรางหลังคาเปนโครงเหล็ก วัสดุมุงหลังคาเปนกระจกสลับ  stainless steel sheets อาคารมีขนาดกวาง  

108 เมตร  ยาว 441 เมตร  สูง 45 เมตร  พื้นที่ใชสอยรวม 182,000 ตารางเมตร 
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      - อาคารเทียบเคร่ืองบินพื้นที่ใชสอย  381,000 ตารางเมตร แบงออกเปน  Concourse  

A, B, C, D, E, F และ G มีหลุมจอดประชิดอาคาร 51 หลุมจอด วัสดุมุงหลังคาเปนกระจกสลับผาใยสังเคราะหเคลือบ

เทฟลอน 

 

   (5) อาคารคลังสินคา 

      - พื้นที่ 568,000 ตารางเมตร  ต้ังอยูดานตะวันตกเฉียงเหนือของทาอากาศยานรองรับ            

สินคาได 3 ลานตันตอป 

      - มีการใหบริการแบบเขตปลอดพิธีการศุลกากร (Custom Free Zone) ตลอด 24 ชั่วโมง 

       - หลุมจอดอากาศยาน 20 หลุมจอดสําหรับเคร่ืองบินขนสงสินคาโดยเฉพาะ 

    (6) หอบงัคับการบิน 

      - อยูในเขต Landside หนาอาคารผูโดยสาร มีความสูง 132 เมตร 

    (7) หอควบคุมการจอดอากาศยาน  จํานวน 2 แหง ทางดานตะวันตกและตะวันออกของอาคาร

เทียบเคร่ืองบิน 

    (8) อาคารจอดรถ Short  Term  ดานหนาอาคารผูโดยสาร  

      - เปนอาคาร 5 ชั้น และชั้นดาดฟาอีก 1 ชั้น สามารถจอดรถไดประมาณ 5,000 คัน  

(รวมพื้นที่จอดรถ ชั้นดาดฟา) 

      - ลานจอดระดับพื้นดินดานขางอาคารจอดรถ 2 แหง สามารถจอดรถได 1,116 คัน 

    (9) พื้นที่จอดรถ Long Term 

     - จอดรถได 4,300 คัน และรถบัส 78 คัน 

1.4. อัตราการเติบโตของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีเกิดข้ึนจริงสูงกวาท่ีคาดการณไวในแผนแมบทฯ ท้ังมีการ

เปลี่ยนแปลงรูปแบบของการจราจรทางอากาศ 

 เมื่อ ทสภ. เปดใหบริการในเดือนกันยายน 2549 ปริมาณผูโดยสารรวมขยายตัวเปน 43 ลานคนตอป และเพิ่มเปน 

46 ลานคนตอป ในป 2550 ทั้งยังเกิดการใหบริการของสายการบินตนทุนตํ่า (Low Cost Carriers: LCCs) ในปลายป 

2547 ซึ่งทําใหปริมา ณจราจรทางอากาศเติบโตอยางรวดเร็ ว ขณะที่การวางแผนแมบทการพัฒนา ทสภ .เดิมไมไดมี

การคาดการณเร่ือง LCCs ไว การเติบโตอยางรวดเร็วของปริมาณจราจรทางอากาศทําให  ทสภ. เต็มขีดความสามารถ

ในป 2550 ซึ่งจะเกิดความแออัดมากขึ้นตามการขยายตัวของปริมาณจราจรทางอากาศ 

1.5. โครงการพัฒนา ทสภ. ระยะตอไป ดําเนินการไมทันรองรับการเติบโตของปริมาณการจราจรทางอากาศ 

 การกอสรางใชเวลาประมาณ 6 ป ดังน้ันในชวงกอสรางโครงการพัฒนา ทสภ .ระยะตอไป ทสภ . จะเผชิญกับ

ความแออัดจากป 2550 ไปจนการกอสรางจะแลวเสร็จ  ซึ่งสถานการณดังกลาวจะทําใหเกิดความไมสะดวกแกผู โดยสาร 
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เที่ยวบินเกิดความลาชาสายการบินมีโอกาสที่จะทําการบินไปยังประเทศอ่ืนในภูมิภาค ซึ่งจะกร ะทบตอขีดความสามารถ

ในการแขงขันของประเทศ 

1.6. แนวทางการพัฒนาทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

 เน่ืองจากแผนแมบทการพัฒนา  ทสภ. ไดเปลีย่นแปลงไปจากแผนเดิมที่วางไวในหลายประการ โดยเฉพาะการ

เปลี่ยนแนวคิดจาก Dual Airport เปน Single Airport โดยการยายปริมาณการ จราจรทางอากาศเชิงพา ณิชยที่ทําการบิน

แบบประจําไปใหบริการที่ทาอากาศยานสุวรรณภูมิทั้งหมด ประกอบกับอัตราการเติบโตของปริมาณการจราจรทาง

อากาศที่เกิดขึ้นจริงสูงกวาที่คาดการณไวใน แผนแมบทเดิม            ทั้งยังมีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบของการจราจรทาง

อากาศ โดยเกิดการใหบริการของสายการบินตนทุน ตํ่า (Low Cost Carriers: LCCs) เมื่อปลายป พ.ศ.2547 ดวยเหตุผล

ดังกลาวทําให ทสภ. ซึ่งมีขีดความสามารถรองรับผูโดยสารได 45 ลานคนตอป เต็มขีดความสามารถในป พ.ศ.2550 ซึ่ง

มีผูโดยสารเกิดขึ้นจริง  46 ลานคนตอป ทําใหทาอากา ศยานสุวรรณภูมิเกิดความแออัดมากขึ้นตามการขยายตัวของ

ปริมาณการจราจรทางอากาศ 

 นอกจากน้ีโครงการพัฒนา ทสภ. ระยะตอไป ตองใชเวลากอสรางประมาณ 7 ป ดังน้ันในชวงกอสรางโครงการ

พัฒนา ทสภ . ระยะตอไป  ทสภ .จะเผชิญกับความแออัดจากป พ .ศ.2550 ไปจนกวาการกอสรางจะแลวเสร็จ ซึ่ง

สถานการณดังกลาวจะทําใหเกิดความไมสะดวกตอผูโดยสาร เที่ยวบินเกิดความลาชา  สายการบินมีโอกาสที่จะทําการ

บินในประเทศอ่ืนในภูมิภาคน้ี  ซึ่งจะกระทบตอขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ 

  ทอท. จึงเสนอแนวทางการบรรเทาความแออัด ณ ทสภ. โดยการนําปริมาณจราจรทางอากาศบางสวน  คือ 

สายการบินทั้งภายในประเทศและระหวางประเทศที่ไมมกีารเชื่อมตอกับเที่ยวบินระหวางประเทศมาใชบริการทา

อากาศยานดอนเมือง (ทดม.) ตามความสมัครใจ  ซึ่งจะทําให ทสภ. สามารถรองรับปริมาณจราจรทางอากาศตอไป

ไดถึงป พ .ศ. 2552 จึงจะเต็มขีดความสามารถ  45 ลานคนตอป  ขณะที่ ทอท. ตองเรงดําเนินโครงการพัฒนา ทสภ. 

ระยะที่ 2 โดยเรงดวน 

  เมื่อวันที่ 6 กุมภาพันธ 2550   คณะรัฐมนตรี (ครม.) มีมติใหใชทาอากาศยานดอนเมอืงเปนสนามบินนานาชาติ 

อีกแหงหน่ึงควบคูกับการใชทาอากาศยานสุวรรณภูมิ (เอกสารแนบ 2 ทายสวนที่ 1)  

  เมื่อวันที่  20 กุมภาพันธ  2550   ครม. มีมติใหสายการบินภายในประเทศที่ไมมีการเชื่อมตอกับ เที่ยวบินระหวาง

ประเทศใช ทดม. ตามความสมัครใจในระยะแรก และใหศึกษาความ เหมาะสมในการใชประโยชน ทดม. เพื่อใหบริการ

สายการบิน สําหรับเที่ยวบินระหวางประเทศในระยะตอไป  
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1.7. การเสนอขออนุมัติโครงการพัฒนาทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะท่ี 2 (ปงบประมาณ 2552-2557) 

  เมื่อวันที่ 29 สิงหาคม 2551  ทอท. มีหนังสือที่ ทอท. 6640/2551 เสนอเร่ืองขออนุมัติโครงการพัฒนา ทสภ.

ระยะที่ 2 (ปงบประมาณ 2552-2557) (งบประมาณประจําป 2552 เพิ่มเติม คร้ังที่ 3) ถึงกระทรวงคมนาคม (คค.) เพื่อ

พิจารณานําเสนอคณะรัฐมนตรี 

  เมื่อวันที่ 24 พฤศจิกายน 2551   คค. มีหนังสือดวนที่สุด ที่ คค 0805.4/9272  เสนอเร่ืองโครงการพัฒนา ทสภ. 

ระยะที่ 2 (ปงบประมาณ 2552-2557) (งบประมาณประจําป 2552 เพิ่มเติม  คร้ังที่ 3) ใหสํานักงานคณะกรรมการ

พัฒนาการเศรษฐกิจและสงัคมแหงชาติ (สศช.) พิจารณา เพื่อเสนอความเห็นประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรี  

  เมื่อวันที่ 1 ธันวาคม 2551 ในการประชุมคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ได

พิจารณาโครงการพัฒนา ทสภ. ระยะที่ 2 (ปงบประมาณ 2552-2557) (งบประมาณประจําป 2552 เพิ่มเติม คร้ังที่ 3) ของ 

ทอท. แลว มีความเห็น ดังน้ี    

   1. เห็นควรใหความเห็นชอบให ทอท. ดําเนินการในโครงการพัฒนา ทสภ. ระยะที ่2 ในสวนของงาน 

ดังน้ี  1) งานชดเชยผลกระทบดานเสียง  2) งานกอสรางลานจอดอากาศยานประชิดและอาคารเทียบเคร่ืองบินรองหลงัที่ 

1  3) งานอาคารผูโดยสาร  4) งานระบบสาธารณูปโภค  และ 5) งานจางที่ปรึกษาบริหารจัดการโครงการ  ทั้งน้ี ทอท.จะ

ดําเนินการกอสรางตามโครงการ ฯ ไดตอเมื่อรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิง่แวดลอม ฯ ไดรับความเห็นชอบจาก

คณะกรรมการสิง่แวดลอมแหงชาติ 

   2. สําหรับงานกอสรางทางว่ิงที่ 3 (Airfield Pavement) เน่ืองจากยังมีปญหาการยอมรับจากประชาชน 

จึงเห็นควรให ทอท.จัดใหมีกระบวนการรับฟงความคิดเห็นของประชาชนที่ไดรับผลกระทบอยางตอเน่ืองเพื่อสราง

ความยอมรับ และเรงรัดจัดทํารายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมใหแลวเสร็จโดยเร็วเพื่อเสนอขอความเห็นชอบจาก

คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติกอนแลวจึงนําเสนอคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ และ

คณะรัฐมนตรีพิจารณาใหความเห็นชอบอีกคร้ังหน่ึง 

   3. เห็นควรอนุมัติงบประมาณลงทุนประจําป 2552 เพิม่เติม จํานวน 124.35 ลานบาท เพื่อดําเนินงานจาง

ที่ปรึกษาบริหารจัดการโครงการ PMC (รวมสํารองราคาและปริมาณงานเปลี่ยนแปลง รอยละ 10 และภาษีมูลคาเพิ่มรอย

ละ 7) สาํหรับงบลงทุนประจําป 2552 ในสวนของงานกอสรางทางว่ิงที่ 3 จํานวน 1,355.40 ลานบาท เห็นควรให

ดําเนินการไดตอเมื่อรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอม

แหงชาติ และ คณะรัฐมนตรีไดใหความเห็นชอบดําเนินงานกอสรางได 

   4. เพื่อใหการดําเนินโครงการพัฒนา ทสภ. ระยะที่ 2 เปนไปตามเปาหมาย และสามารถควบคุมมิให

วงเงินลงทุนและตนทุนดําเนินการสูงกวาที่คาดการณไว  ควรให ทอท. ดําเนินการ ดังน้ี 

    4.1 เรงดําเนินการออกแบบรายละเอียด (Detailed Design) โครงการพัฒนา ทสภ. ระยะที่ 2 

โดยเฉพาะการวางระบบ APM และอาคารเทียบเคร่ืองบินหลังที่ 1 เพื่อใหเกิดความชัดเจนในรายละเอียดและแผนการ

ดําเนินงาน  
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    4.2 เรงแกไขปญหาการดําเนินโครงการ ทสภ. ระยะที่ 1 ที่ยังคางอยูในขณะน้ี   โดยเฉพาะการ

แกไขปญหาการทรุดตัวของทางว่ิงทางขบั โดยเรงพิจารณารายงานผลการศึกษาสาเหตุของความ เสียหาย และ

ขอเสนอแนะแนวทางแกไขอยางถาวร (Investigation and Check Point Report) และเรงรัดการชดเชยและการรับซื้อสิ่ง

ปลูกสรางของประชาชนโดยรอบทาอากาศยานที่ไดรับผลกระทบทางเสียง 

    4.3 ดําเนินการจัดทําแผนบริหารความเสี่ยง ทั้งในดานปริมาณการจราจร  ดานเทคนิค ดาน

ปฏิบัติการ และดานการเงิน ที่มีผลมาจากการเปลี่ยนแปลงของสภาพเศรษฐกิจที่จะชะลอตัวลง และผลกระทบจาก

ความมั่นใจอันเกิดจากวิกฤตสุวรรณภูมิ  รวมทั้งใหทบทวนสมมติฐานทางการเงินของโครงการพฒันา ทสภ . ระยะ

ที่ 2   

    4.4 จัดทําแผนเตรียมพรอมรับภาวะฉุกเฉิน และแผนการรักษาความปลอดภัยในทุกกรณี เพื่อให

ทาอากาศยานสากลหลักของประเทศเปนทาอากาศยานที่มีมาตรฐานความปลอดภัยระดับโลกที่มีประสิทธิภาพ เปนที่

ยอมรับระดับสากล และสามารถใหบริการไดอยางตอเน่ือง 

    4.5 สรางกระบวนการมีสวนรวมและสรางความเขาใจอยางตอเน่ืองเกี่ยวกับการดําเนินงานของ ทอท. 

เพื่อใหเกิดการยอมรับของชุมชนในระยะยาว 

   5. เห็นควรให คค. เรงรัดการศึกษาความเหมาะสมการใชประโยชน ทดม. ตามมติ ครม. เมื่อวันที่  20 

กุมภาพันธ  2550  รวมทั้งศึกษาเพื่อหาขอสรุปเกี่ยวกับขีดความสามารถสูงสุดในการบริการการจัดการจราจรทางอากาศ

ในการเปดใชทาอากาศยานพรอมกันทั้ง 2 แหง เพื่อนํามาประกอบการพิจารณาการแบงปริมาณการจราจรทางอากาศ

ระหวาง ทสภ. และ ทดม. และจัดทําแผนการใชประโยชน ทดม. ที่ชัดเจนตอไป  

     เมื่อวันที่ 19 ธันวาคม 2551  สํานักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี (สลค.) ไดมีหนังสือที่ นร 0506/18528 ถึง คค. ขอ

สงเร่ืองขออนุมัติโครงการพัฒนา ทสภ. ระยะที่ 2 (ปงบประมาณ 2552-2557) (งบประมาณประจําป 2552 เพิ่มเติม คร้ังที่ 

3) ซึ่งอยูระหวางดําเนินการในขั้นตอนกอนนําเสนอ ครม . มาเพื่อโปรดพิจารณาอีกคร้ังหน่ึง เน่ืองจากไดมีพระบรมราช

โองการโปรดเกลา ฯ แตงต้ังนายกรัฐมนตรี ตามประกาศลงวันที่ 17 ธันวาคม 2551 แลว  โดยเมื่อวันที่ 20 ธันวาคม 2551  

คค. ไดแจงให ทอท.เพื่อพิจารณาดําเนินการตอไป  

  ทอท.ไดมีหนังสือที่ ทอท . 393/2552 ลงวันที่ 16 มกราคม 2552 ถึง คค. เพื่อยืนยัน การเสนอขออนุมัติโครงการ

พัฒนา ทสภ. ระยะที่ 2 (ปงบประมาณ 2552-2557) (งบประมาณประจําป 2552  เพิ่มเติม คร้ังที่ 3)  โดยเมื่อวันที่ 19 มกราคม 

2552   คค. ไดสงเร่ืองใหสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) ดําเนินการตอไป   

  เมื่อวันที่ 26 กุมภาพันธ 2552  สนข. ไดรายงาน คค. ดังน้ี  

    -   ขอเท็จจริง โครงการพัฒนา ทสภ. ระยะที่ 2 ที่ ทอท. เสนอมาน้ีไดจัดทําภายใตสมมติฐานที่จะ

บริหารสนามบินแบบใช 2 สนามบินควบคูกันไป โดยที่ ทสภ. จะใหบริการแก สายการบินที่ใหบริการเต็มรูปแบบ สวน 

ทดม. จะใหบริการแกสายการบินภายในประเทศตามความสมัครใจเชนในปจจุบัน พรอมทั้งจะใหบริการแกสายการบิน

ตนทุนตํ่าระหวางประเทศเพื่อแบงเบาความแออัดดวย 
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    ปจจุบัน คค. มีนโยบายการบริหารสนามบินเปน Single Airport โดยใช ทสภ. เปนสนามบินเชิง

พาณิชย  สวน ทดม. จะใชเปนศูนยสําหรับกิจกรรมที่เกี่ยวกับอุตสาหกรรมการบินหรือใชสําหรับเคร่ืองเชาเหมาลํา  ซึ่ง

เมื่อวันที่ 5 กุมภาพันธ 2552  คณะกรรมาธิการคมนาคมวุฒิสภา และคณะอนุกรรมาธิการดานการคมนาคมทางอากาศ 

ไดเชิญผูแทน คค.  ผูแทน สนข. และผูแทน ทอท. เพื่อใหขอมูล ขอเท็จจริง ปญหาและอุปสรรคเกี่ยวกับนโยบาย Single 

Airport โดยที่ประชุมมีขอสังเกตและขอคิดเห็นวา หาก คค.จะนํานโยบาย Single Airport มาใช ควรจะตองมีการ

ประชาสัมพันธใหประชาชนเขาใจความหมายของคําวา Single Airport ใหตรงกัน โดยมีการกําหนดแผนงาน กรอบเวลา

ในการนํานโยบาย Single Airport มาใช มีแผนการใชประโยชนจาก ทดม. ใหชัดเจน และมีการเตรียมความพรอมของ 

ทสภ. เพือ่รองรับนโยบายดังกลาวรวมทั้งจัดทําแผนฉุกเฉินรองรับเหตุการณปดสนามบินดวย 

    -   ความเห็นของ สนข.    ดวยขอแตกตางระหวางนโยบายที่จะบริหารสนามบินแบบ Single 

Airport และสมมติฐานการจัดทําโครงการพัฒนา ทสภ. ระยะที่ 2 ของ ทอท. ที่จะใช ทสภ. และ ทดม.ควบคูกันไป โดย

ยายการใหบริการสายการบินตนทุนตํ่าทั้งหมดมาไวที่ ทดม.  และเพื่อปองกันประเด็นขอโตแยงในการแกไข

เปลี่ยนแปลงมติ ครม. เกี่ยวกับการใช ทดม. เมื่อวันที่ 20 กุมภาพันธ 2550 (ใหสายการบินภายในประเทศที่ไมมีการ

เชื่อมตอกบัเที่ยวบินระหวางประเทศใช ทดม. ตามความสมัครใจในระยะแรก และใหศกึษาความเหมาะสมในการใช

ประโยชน ทดม. เพื่อใหบริการสายการบินตางชาติและสายการบินตนทุนตํ่าสําหรับเที่ยวบินระหวางประเทศในระยะ

ตอไป)และการนําเสนอโครงการพัฒนา ทสภ. ระยะที่ 2 เขาสูการพิจารณาของคณะรัฐมนตรี ประกอบกับมีขอสังเกต

จากคณะกรรมาธิการการคมนาคมเกี่ยวกับการทําความเขาใจในความหมายของ Single Airport    สนข. จึงพิจารณา

เห็นสมควรใหมีการจัดประชุมรวมระหวางหนวยงานและผูเกี่ยวของโดยมีรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมเปน

ประธาน เพื่อหาขอสรุปแนวทางการดําเนินการนโยบาย Single Airport และการดําเนินโครงการพัฒนา ทสภ.          

ระยะที่ 2  กอนหนวยงานที่เกี่ยวของนําไปดําเนินการตอไป 

  เมื่อวันที่ 16 มีนาคม 2552  คค . จัดประชุมติดตามการดําเนินงานดานการขนสงทางอากาศ โดยมี

รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมเปนประธาน ซึ่งที่ประชุมมีมติให คค . สงคืนเร่ืองขออนุมัติโครงการพัฒนา ทสภ . 

ระยะที่ 2 ให ทอท.เพื่อปรับปรุงโครงการ ฯ ใหสอดคลองกับสภาพความเปนจริงและลําดับความสําคัญของการกอสราง

ตอไป   

  ตอมาเมื่อวันที่ 27 มีนาคม 2552  คค. ไดสั่งการทายหนังสือ สนข . ที่ คค0805.4/671 ลงวันที่ 25 มีนาคม 2552  

ให ทอท.พิจารณาทบทวนกอนนําเสนอ คค.เพื่อพิจารณาอีกคร้ังหน่ึง 
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1.8. การทบทวนโครงการพัฒนา ทสภ. ระยะท่ี 2 (ปงบประมาณ 2552-2557) โดยจัดทําเปนโครงการพัฒนา ทสภ. 

(ปงบประมาณ 2553-2559) 

  จากมติที่ประชุมติดตามการดําเนินงานดานการขนสงทางอากาศ  ซึ่งมี รวค. เปนประธานทีป่ระชุม มีมติให คค. 

สงคืนเร่ืองขออนุมัติโครงการพัฒนา ทสภ. ระยะที่ 2  ให ทอท. เพื่อปรับปรุงโครงการ ฯ ใหสอดคลองกับสภาพความ

เปนจริงและลําดับความสําคัญของการกอสรางตอไป น้ัน 

  เน่ืองจากโครงการพัฒนา ทสภ. ระยะที่ 2 ประกอบดวยงานกอสรางที่มีผลกระทบตอสิ่งแวดลอม และชุมชน  

โดย สศช.มีความเห็นวา ทอท.จะดําเนินการกอสรางตามโครงการ ฯ ไดตอเมื่อรายงานการวิเคราะหผลกระทบ

สิ่งแวดลอมไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติแลว จึงทําใหโครงการลาชากวาแผนที่กําหนด

ไว  และปจจุบัน คค. มีนโยบายการบริหารสนามบินเปน Single Airport โดยใช ทสภ. เปนสนามบินเชิงพาณิชย  สวน 

ทดม.จะใชเปนศูนยสําหรับกิจกรรมที่เกี่ยวกับอุตสาหกรรม การบนิหรือใชสําหรับเคร่ืองเชาเหมาลํา  ประกอบกับ บกท. 

ไดยายฐานเที่ยวบินภายในประเทศจาก ทดม. มาใหบริการที่ ทสภ. เพียงแหงเดียว เมื่อวันที่  29 มีนาคม 2552 เปนตนมา   

ทอท. จึงไดพิจารณาแนวทาง การพัฒนา ทสภ. ใหสอดคลองกับสภาพความเปนจริง  ทั้งในสวนของสมมติฐานและ

ขอมูลการจราจร ทางอากาศที่เปลี่ยนแปลงไป รวมทั้งสภาวะเศรษฐกิจตกตํ่าทั่วโลก ดังน้ันเพือ่เปนการบรรเทาความ

แออัดในระหวางที่โครงการพัฒนา ทสภ. ระยะตอไป  ซึ่งใชระยะเวลาดําเนินการประมาณ 7 ป  ทอท. ไดจัดทํา

โครงการกอสรางกลุมอาคารผูโดยสารภายในประเทศ ทสภ.(ปงบประมาณ 2553-2556)  เพื่อบรรเทาความแออัดของ

อาคารผูโดยสารหลกั และเพิ่มขีดความสามารถรวมของ ทสภ. จาก 45 ลานคนตอป       เปน 65 ลานคนตอป โดย

ปจจุบันอยูระหวางการนําเสนอ คค. และ สศช. พิจารณาใหความเห็นเพื่อประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรี 

  อยางไรก็ตาม การดําเนินโครงการกอสรางกลุมอาคารผูโดยสารภายในประเทศ ทสภ.(ปงบประมาณ 2553-

2556)  สามารถบรรเทาความคับคั่งในการใหบริการผูโดยสารของ ทสภ.ไดเพียงชั่วระยะเวลาหน่ึงเทาน้ัน  เน่ืองจากคาด

วาในป พ.ศ.2557  ทสภ. จะมีจํานวนผูโดยสารระหวางประเทศถึง 46.24 ลานคน  ซึ่งจะเต็มขดีความสามารถในการ

รองรับผูโดยสารระหวางประเทศของอาคารผูโดยสารหลัก และทําให ทสภ. เร่ิมเกิดความคับคั่งในป พ.ศ.2557 เปนตน

ไปน้ัน 

  ทอท. ไดดําเนินการทบทวนโครงการพัฒนา ทสภ. ระยะที่ 2 (ปงบประมาณ 2552-2557) ที่ ทอท.ไดเสนอขอ

อนุมัติโครงการ ฯ ตอ คค. และ สศช. แลวเมื่อวันที่ 29 สิงหาคม 2551 น้ัน โดยการปรับปรุงขอมูลใหสอดคลองกับ

แนวนโยบาย  สภาพปจจุบัน และแนวโนมปริมาณการจราจรทางอากาศเพิ่มขึ้นอยางตอเน่ือง  โดย ทอท.ไดจัดทําเปน

โครงการพัฒนา ทสภ. (ปงบประมาณ 2553-2559) เพื่อเพิ่มขีดความสามารถ ทสภ.ใหสามารถรองรับผูโดยสารได 80 

ลานคนตอป  (ผูโดยสารระหวางประเทศ 60 ลานคนตอป และผูโดยสารภายในประเทศ 20 ลานคนตอป) ซึ่งเพียง

พอที่จะรองรับผูโดยสารและปริมาณการจราจรทางอากาศไดถึงป พ.ศ.2562  โดยมีระยะเวลาดําเนินการ 7 ป วงเงิน 
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73,739.777 ลานบาท (รวมสํารองราคาและปริมาณงานเปลี่ยนแปลง 10% และภาษีมูลคาเพิ่ม 7% ไมรวมดอกเบี้ย

ระหวางกอสราง) ประกอบดวย 

   1. การชดเชยผลกระทบดานเสยีงจากการดําเนินการพัฒนา ทสภ. 

   2. งานกอสรางทางว่ิงเสนที่ 3   

   3. กลุมงานอาคารเทียบเคร่ืองบินรองหลังที่ 1 

    3.1 งานออกแบบและกอสรางอาคารเทียบเคร่ืองบินรองหลังที่ 1 

    3.2 งานกอสรางลานจอดอากาศยานประชิดอาคารเทียบเคร่ืองบินรองหลังที่ 1  

    3.3 งานออกแบบและกอสรางสวนตอเชื่อมอุโมงคดานทิศใต และระบบขนสงผูโดยสาร (APM)  

   4. กลุมงานอาคารผูโดยสาร 

    4.1 งานออกแบบและกอสรางสวนขยายอาคารผูโดยสารดานทิศตะวันออก 

    4.2 งานออกแบบและกอสรางอาคารสํานักงานสายการบินและที่จอดรถดานทิศตะวันออก 

(อาคารจอดรถ 1) 

   5. งานออกแบบและกอสรางระบบสาธารณูปโภค 

   6. งานจางที่ปรึกษาบริหารจัดการโครงการ (PMC) 

  โดยสามารถแสดงลําดับการพัฒนาทาอากาศยานสุวรรณภูมิเพื่อเพิ่มขีดความสามารถจาก 45 ลานคนตอป เปน 

80 ลานคนตอป ไดตามรูปภาพดังน้ี 
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รูปภาพแสดงผังโครงการพัฒนาทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
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  โดยในคราวประชมุคณะกรรมการ ทอท. คร้ังที่ 14/2552 เมื่อวันที่ 8 ธันวาคม 2552 ที่ประชุมมีมติ ดังน้ี 

   1)  เห็นชอบโครงการพัฒนา ทสภ. (ปงบประมาณ 2553-2559) วงเงินลงทุนรวม 76,504.577 ลานบาท 

(รวมสํารองราคาและปริมาณงานเปลี่ยนแปลงรอยละ 10 ภาษีมูลคาเพิ่ม รอยละ 7 และดอกเบี้ยระหวางการกอสราง 

จํานวน 2,764.800 ลานบาท) 

   2)  เห็นชอบงบประมาณลงทุนที่จัดทําเปนโครงการประจําป 2553 เพิ่มเติม จํานวน 31.045 ลานบาท 

(รวมสํารองราคาและปริมาณงานเปลี่ยนแปลงรอยละ 10 ภาษีมูลคาเพิ่ม รอยละ 7) 

   3)  เห็นชอบให ทอท. ต้ังงบประมาณลงทุนที่จัดทําเปนโครงการประจําป 2554-2559 รองรับตอไป 

  โดย ทอท.ไดมีหนังสือที่ 10109/2552 ลงวันที่ 16 ธนัวาคม 2552  เสนอโครงการพัฒนา ทสภ. (ปงบประมาณ 

2553-2559) (งบประมาณประจําป 2553 เพิ่มเติม คร้ังที่ 5) ถึง คค. และ สศช. เพื่อพิจารณาใหความเห็นประกอบการ

พิจารณาของคณะรัฐมนตรีตอไป 

1.9. การทบทวนโครงการพัฒนา ทสภ. (ปงบประมาณ 2553-2559) โดยจัดทําเปนโครงการพัฒนา ทสภ. 

(ปงบประมาณ 2554-2559) 

  เมื่อวันที่ 9 กุมภาพันธ 2553  สศช. ไดมีหนังสือดวนที่สุดที่ นร 1115/ว 0551 ถึง คค. เพื่อสงสําเนาหนังสือที่ สศช.

ไดจัดสงใหสํานักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี และ คค. เพื่อแจงความเห็นของคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสงัคมแหงชาติ 

ในคราวพิจารณาโครงการพัฒนา ทสภ. ระยะที่ 2 (ปงบประมาณ 2552-2557) งบประมาณประจําป 2552 เพิ่มเติม (คร้ังที่ 3) 

ของ ทอท. เมื่อวันที่ 1 ธันวาคม 2551 ทั้งน้ีเพื่อใหทราบความเห็นของคณะกรรมการ ฯ ดังกลาวอีกคร้ังหน่ึง  

  ตอมาใน การประชุมคณะกรรมการ ทอท . คร้ังที่ 3/2553 เมื่อวันที่ 25 กุมภาพันธ 2553 คณะกรรมการ ทอท. ไดให

ความเห็นชอบให ทอท. ปรับแผนงานในโครงการพัฒนา ทสภ. (ปงบประมาณ 2553-2559) โดยตัดงานกอสรางกลุมอาคาร

ผูโดยสารภายในประเทศ งานกอสรางทางว่ิงเสนที่ 3 งานชดเชยผลกระทบสิ่งแวดลอมของทางว่ิงเสนที่ 3 และปรับราคางาน

จางที่ปรึกษาเพื่อควบคุมงานกอสรางใหสอดคลองกับเน้ืองานที่มีการปรับลด โดยให ทอท. จัดทํารายละเอียดของโครงการ ฯ 

ที่ปรับแผนเรียบรอยแลวเสนอ คค.พิจารณา และรายงานใหคณะกรรมการ ทอท. ทราบในการประชุมคร้ังตอไป 

  ทอท. ไดดําเนินการตามมติคณะกรรมการ ทอท. โดยไดดําเนินการทบทวนโครงการพัฒนา ทสภ. (ปงบประมาณ 

2553-2559) ที่ ทอท.ไดเสนอขออนุมัติโครงการ ฯ ตอ คค. และ สศช. เมื่อวันที่ 16 ธันวาคม 2552 แลวน้ัน  ซึ่งเปนการ

ปรับปรุงขอมูลใหสอดคลองกับแนวนโยบายของ ทอท. โดย ทอท.ไดจัดทําเปนโครงการพัฒนา ทสภ. (ปงบประมาณ 

2554-2559) เพื่อเพิ่มขีดความสามารถ ทสภ.ใหสามารถรองรับผูโดยสารได 60 ลานคนตอป  (ผูโดยสารระหวางประเทศ 

48 ลานคนตอป และผูโดยสารภายในประเทศ 12  ลานคนตอป)  โดยโครงการดังกลาวมีวัตถุประสงคเพื่อบรรเทาความ

แออัดในอาคารผูโดยสารหลัก และ เปนการเพิ่มระดับการใหบริการผูโดยสารในอาคารผู โดยสารมากขึ้น โดยมีระยะเวลา
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ดําเนินการ 6 ป วงเงิน 60,741.614 ลานบาท (รวมสํารองราคาและปริมาณงานเปลี่ยนแปลง 10% และภาษีมูลคาเพิ่ม 7% ไม

รวมดอกเบี้ยระหวางกอสราง)  

 

ตอมา เมื่อวันที่ 24 สิงหาคม 2553  คณะรัฐมนตรีมีมติอนุมัติ โครงการพัฒนาทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

(ปงบประมาณ 2554 – 2559) โดยมีระยะเวลาดําเนินการรวม 70 เดือน เพื่อใหสามารถรองรับผูโดยสารจากปจจุบัน 45 

ลานคนตอป เปน 60 ลานคนตอป วงเงินลงทุนรวมทั้งสิ้น 62,503.214 ลานบาท (รวมสํารองราคา และปริมาณงาน

เปลี่ยนแปลงรอยละ 10 ภาษีมูลคาเพิ่มรอยละ 7 ดอกเบี้ยระหวางกอสราง 1,761.600 ลานบาท) ประกอบดวย 4 กลุมงาน 

ดังน้ี 

1) กลุมงานอาคารเทียบเคร่ืองบินรองหลังที่ 1 

- งานออกแบบและกอสรางอาคารเทยีบเคร่ืองบินรองหลังที่ 1 (งบประมาณ 27,864.653 ลานบาท) 

- งานกอสรางลานจอดอากาศยานประชิดอาคารเทียบเคร่ืองบินรองหลังที่ 1 (งบประมาณ 

4,907.342 ลานบาท) 

- งานออกแบบและกอสรางสวนตอเชื่อมอุโมงคดานทิศใต และระบบขนสงผูโดยสาร (APM) 

(งบประมาณ 7,973.072 ลานบาท) 

2) กลุมงานอาคารผูโดยสาร 

- งานออกแบบและกอสรางสวนขยายอาคารผูโดยสารดานทิศตะวันออก (งบประมาณ 6,780.190 

ลานบาท) 

- งานออกแบบและกอสรางอาคารสํานักงานสายการบิน และที่จอดรถดานทิศตะวันออก 

(งบประมาณ 625.673 ลานบาท) 

3) งานออกแบบและกอสรางระบบสาธารณูปโภค งบประมาณ 2,693.219 ลานบาท 

4) งานจางที่ปรึกษาบริหารจัดการโครงการ (PMC) งบประมาณ 763.000 ลานบาท 

2. งบประมาณโครงการ  
 

งาน 
วงเงินงบประมาณ 

 (ลานบาท) 

1.กลุมงานอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังท่ี 1  

1.1  งานออกแบบและกอสรางอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังที่ 1  

     1.1.1  งานออกแบบ 533.294 

     1.1.2  งานกอสราง 26,664.740 

     1.1.3  งานควบคุมงานกอสราง 666.619 

รวม-งานออกแบบและกอสรางอาคารเทียบเครื่องบินหลังท่ี 1 27,864.653 
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งาน 
วงเงินงบประมาณ 

 (ลานบาท) 

1.2  งานกอสรางลานจอดอากาศยานประชิดอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังที่ 1  

     1.2.1  งานกอสราง 4,764.410 

1.2.2  งานควบคุมงานกอสราง 142.932 

รวม-งานกอสรางลานจอดอากาศยานประชิดอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังท่ี 1 4,907.342 

 

1.3  งานออกแบบและกอสรางสวนตอเช่ือมอุโมงคดานทิศใต 

 

     1.3.1  งานออกแบบ 166.805 

     1.3.2  งานกอสรางสวนตอเช่ือมอุโมงคดานทิศใต 4,718.480 

     1.3.3งานควบคุมงานกอสราง 117.962 

รวม-งานออกแบบและกอสรางสวนตอเช่ือมอุโมงคดานทิศใต 7,973.072 

รวมกลุมงานอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังท่ี 1 37,775.242 

 

2 กลุมงานอาคารผูโดยสาร  

     2.1  งานออกแบบและกอสรางสวนขยายอาคารผูโดยสารดานทิศตะวันออก  

     2.1.1  งานออกแบบ 129.764 

     2.1.2  งานกอสราง 6,488.220 

     2.1.3  งานควบคุมงานกอสราง 162.206 

รวม-งานออกแบบและกอสรางสวนขยายอาคารผูโดยสารดานทิศตะวันออก 6,780.190 

2.2  งานออกแบบและกอสรางอาคารสํานักงานสายการบินและที่จอดรถดานทิศตะวันออก  

     2.2.1  งานออกแบบ 11.975 

     2.2.2  งานกอสราง 598.730 

     2.2.3  งานควบคุมงานกอสราง 14.968 

รวม-งานออกแบบและกอสรางอาคารสํานักงานสายการบินและท่ีจอดรถดานทิศตะวันออก 625.673 

 

รวมกลุมงานอาคารผูโดยสาร 7,405.863 

14 

 



  Link No.1 

 

งาน 
วงเงินงบประมาณ 

 (ลานบาท) 

3.งานออกแบบและกอสรางระบบสาธารณูปโภค  

3.1  งานออกแบบและกอสรางสาธารณูปโภค  

     3.1.1  งานออกแบบ 64.124 

     3.1.2  งานกอสราง 2,564.970 

     3.1.3  งานควบคุมงานกอสราง 64.125 

รวมงานออกแบบและกอสรางระบบสาธารณูปโภค 2,693.219 

4.งานระบบขนสงผูโดยสาร (APM)  

4.1  งานติดตั้งระบบขนสงผูโดยสาร (APM) 2,897.390 

4.2  งานควบคุมการติดตั้งระบบขนสงผูโดยสาร (APM) 72.435 

รวมงานติดตั้งระบบขนสงผูโดยสาร 2,969.825 

 

5.งานจางท่ีปรึกษาบริหารจัดการโครงการ 

 

5.1  งานจางที่ปรึกษาบริหารจัดการโครงการ(PMC) EPM Consortium 763.000 

รวมงานจางท่ีปรึกษาบริหารจัดการโครงการ 763.000 

รวมงบลงทุนโครงการ 51,607.149 

สํารองราคาเปล่ียนแปลง 5,160.715 

รวมงบลงทุน(ไมรวมภาษีมูลคาเพ่ิม) 56,767.864 

ภาษีมูลคาเพ่ิม (7%) 3,973.750 

รวมเงินลงทุน 60,741.614 

ดอกเบี้ยระหวางกอสราง 1,761.600 

รวมงบลงทุนโครงการท้ังส้ิน 62,503.214 
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